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АВГАЩЯ ВЪ 1909 ГОДУ. 


Къ концу 1908 года результаты усизхоБъ выражались 
слВдующими данными: 


Наибольшая продолжительность полета 2 Ч. 20 м. 2311, с. 
Наибольшее пройденное разстоян1е 124 км. 700 м. 
Наибольшая высота подъема. 115 м. 


Изъ французскихъ ааторовъ выдЪлились особенно Сан- 
тосъ-Дюмонъ, Фармант, Л. Делагранжъ, Блер1о, Ферберъ, 
Эсно-Пельтри и еще нЪсколько человВкъ, двлавшихъ кое- 
кая попытки полетовъ на азроплавахъ, какъ то Ципфель, 
Леганье, Вельферингеръ, Гупи, Мооръ Брабазонъ, Ганье, 
де-Катеръ и др. 

Из, фравцузскихь аэроплановь получили особенную 
известность азропланы бр. Вуазенъ, на которыхъ летали 
Делагранжъ и Фарманъ, изь моноплановъ Сантосъ-Дюмона 
и отчасти Блерюо, Антуанетъ и Эено--Пельтри. 

Но славу фравцузскихъ аваторовъ въ 1908 г. затмилъ 
В. Райтъ, совершавш Ш полеты съ Августа месяца сначала въ 
ИнодьерЪ и ОвурЪ около Лё-Мана, а затВмъ въ По на югь 
Франщи. 

Указанные выше наибольцие достигнутые результаты при- 
надлежали В. Райту, въ то время какъ изъ французскихъ 
ав1аторовт» на бипланахъ Вуазена Фарманъ даль наибольшую 
продолжительность полета +44 м. 31 с., когда имъ было прой- 
дено около +40 км. и Делагранжъ 30 м. 27 сек. и на моно- 
планахъ Блеро достигь наибольшей продолжительности по- 
лета 8 м. 24 с. 


[69 


Въ остальныхъ государствахъ шли сравнительно неболь- 
пия работы по аващи: въ Англи началъ полеты Коди на 
собственномть аэропланф и совершалъ полеты М. Брабазонъ 
на ВлузенЪ, въ Дани дЗлалъ полеты довольно удачно Эде- 
гаммерт, въ Герман1и начать полеты Граде и вь АмерикЪ 
дзлаль полеты Орвиль Райть, и кромЪф того образовалось 
особенное общество, построившее нЪсколько своихъ аэро- 
плановь, на которыхъ поднимались Балдвинъ, Куртиссъ 
и др. 

Съ начала 1909 года французскме аваторы принялись 
энергично за дальнЪйшее усовершенствоване аэроплановъ, 
чтобы догнать далеко опередившихъ ихъ бр. Райтъ. 

Анри Фарманъ и Л. Делагранжъ посл многочисленныхъ 
подлетовъ убЪждаются во вредЪ вертикальныхъ перегородокъ 
въ аэропланахъ Вуазена, но строители аэроплановъ настаи- 
ваютъ на ихъь необходимости, и поэтому и Фармантъ, и Делаг- 
ранжъ бросаютъ полеты на аэропланахъ Вуазена; первый изъ 
нихъ началъ строить свой собственный, а второй сначала 
началъ учиться полетамъ на аэропланахъ Райта, а потомъ 
перешелъ къ полетамъ на монопланахъ Блеро. 

Въ началЪ 1909 года Фарманъ постронть новый бинланъ, 
который представляегь собою улучшеше аэроплана Вуззена 
(фиг. 1); вь этомъ аэропланЪ вертикальныя перегородки отсут- 
ствуютъ; руль высоты соединент, только четырьмя бамбучи- 
нами съ поддерживающими поверхностями, а не четырех- 
граннымт› сооружен1емъ обтянутымль полотномъ; добавлены 
рули поперечной устойчивости въ видЪ горизонтальныхъ 
щитовъ на заднихъ концахъ поддерживающихт, поверхностей; 
этихъ рулей у Вуазена совсЪмъ нзтъ. Руль высоты и рули по- 
перечной устойчивости приводятся въ движеше правою рукою 
аватора посредствомъ особой рукоятки; при вращени руко- 
ятки впередь и назадъ вращается руль высоты, при враще- 
ни рукоятки вправо и влЪво, вращаются рули поперечной 
устойчивости. 

Руль направлешя состоитъь изъ двухь вертикальныхь 
плоскостей, расположенныхъ по бокамъ поддерживающихъ по- 
верхностей хвоста, и приводится въ движен!е ногами ав]- 
атора. Подъ главными поддерживающими поверхностями 
расположены два полоза, по обЪимЪъ сторонамъ которыхъ на- 


ходится по парЪ колесь, ось которыхъ соединена эластич- 
ными резиновыми тяжами съ полозъями. При взлетЪ аэро- 
план‘ катится на этихъ двухть парахт» переднихъ колесъ и 
на двухть колесахъ подъ хвостовыми поддерживающими по- 
верхностями; при спускЪ на землю. при соприкосновеши ко- 
лесъ съ землею, резиновые тяжи растягиваются, и аэроиланъ 
становится на землю полозьями и быстро останавливается на 
мЪств. 

Главные размЪры аппарата слЬдующ!е: ширина поддер- 
живающихъ поверхностей 10 м., длина 2 м., общая поддер- 
живающая поверхность 40 гв. м., въеъ безъ аматора око.10 400 
кгр. Площадь руля высоты 4 кв. м., площадь хвостовыхъ 1по- 
верхностей 8 кв. м. 
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Фиг. }. Аэропланъ Анри Фармана (типъ 1909 г.). 


Двигатель въ 50 лош. с. съ т цилиндрами системы Гномъ, 
непосредственно соединенный ст» двулопастнымъ деревян- 
нымъ винтомъ Шовьера въ 2,6 м. даметромъ при шаг 1 м. 
15 см.; вингь дЪлаетъ 1.200 оборотовъ въ минуту. 

Для сооружен1я аэроплановъ своей системы Фарманъ по- 
строилъ въ МурмелонВ около Шалона небольшую мастерскую, 
которая имЗеть вь настоящее время довольно много зака- 
зовъ и при которой существуеть школа практическаго обу- 
ченя полетамь на аэропланахь системы Фармана. 

Чтобы познакомиться съ работами аваторовь въ течеше 
1909 года, мы разсмотримъ по мЪсяцамъ въ хронологиче- 
скомъ порядкв главн®йийя выдаюцяся событя. 

ВеЪ числа даются по новому стилю. 


Январь. 


Арманъ Ципфель изъ Лона, начав! учиться летать на 
аэропланЪ Вуазена въ половин ноября, предолжаетъ свои 
полеты и добирается того, что пролетаетъ около 1,5 км. Въ 
конц января онъ выЪхалт, въ Берлинъ демонстрировать там 
полеты на аэропланв Вуззепа. 

Вь Исси-Ле-Мулино Вельферингеръ продолжаетъ по- 
леты на Антуанеть [\, на которомъ такъ прославилея по- 
том» Латамъ. 

Въ Германи инженеръ Граде продолжаеть опыты съ 
своимъ трииланомъ: въ БреелавлЪ основана мастерская аэро- 
плановъ, въ Берлин инженером", Румилеромъ открыто бюро 
по составлешю и разработки проектовъ по аващи; въ Шар- 
лотенбургскомь политехникумЪ основана кафедра воздухоп- 
лавашя и аащм. 

Въ Соединенныхъ Штатахъ морсгой департаментъ обсуж- 
далъ заказь четырех аэроплановъ; 13 нихъ одинъ должень 
быть готовъ черезъ 5 м+Ьсяцевъ послЪ подписашя контракта, 
& остальные три черезь 8 мъЪс. 

Скорость требуется 40 миль въ част (64,360 км. въ част), 
имвя На борту кромВ авагора еще и наблюдателя; продол- 
жительность полета треоуется 4 часа; запась бензина на 
200 миль; требуется возможность подъема съ морской поверх- 
ности безъ какихъ либо спещальныхъ приспособлевй. 

Конгрессъ ассигновалъ военному министерству 2.500.000 
фр. на продолжеше опытовъ по возлухоплавашю. 

Въ Итами въ "Туринз инженерь Фач1элли построилъ 
аэроплань, поднялся легко, продетьвъ боле 100 м. ‚но вел д- 
стве поломки руля аэропланъ упаль и разбился; изобрз- 
татель цВлъ и невредимъ. 

Вильбуръ Райть 2 января въ ОвурЪ сдВлалъ съ пасса- 
жирами нЪ№сколько полетовь. ЗатБмь азропланъ былуъ ра- 
зобранъ и отправленъ въ По, гдЪ въ январЪ м%сяцз были 
устроены сараи, мастерсмя и жилище для Райта. Больше 
полетовъ его въ январ% не было. 
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Февраль. 


Съ начала февраля началъ свои полеты въ БерлинЪ на 
Темпельгофскомъ полз Циифель на бипланЪ Вуазена; по- 
леты часто происходили при неблагопрятной погодЪ, но 
они удовлетворили берлинцевъ; Циифелю полетъ удалось 
сдЪлать, какъ говорятъ, даже при взтрЪ отъ 12 до 14 м. вь 
секунду. 

Мооръ Брабазонъ продолжалъ свое обученье на биплан® 
Вуазена въ ШалонЪ; также и Анри Фурнье началъ учиться 
тамъ же тоже на Вуазенз. 

Блерю въ Исси-Ле-Мулино дЪлаетъ опыты съ своимъ 
аэропланомт, Х[ (Фиг. 2). 





Фиг. 9. Моноиланъ „Блер!ю ХМ“. 


На югЪ Франщи въ По съ 3-го февраля В. Райть началъ 
продолжать обучеше своихъ учениковъ П. Тиесандье, графа 
Ламбера и капитана Люка—Жирардвиля. 

20 февраля въ По прибылъ испанск! король, присут- 
ствовалу при полетЪ и затВмъ подробно ознакомился съ 
устройствомъ азроплана. 

Кл» концу февраля ЦП. 'Гиесандье и гр. Ламберъ подго- 
товились уже самостоятельно управлять азропланомъ и со- 
вершали уже полеты. имЪфя въ качеств пассажира 
В. Райта. 

Вь АмерикЪ журналъ Тве \ ог! объявилъь ипризъ въ 


50.000 фр. для управляемыхъ аэростатовъ или аэроплановъ 
за пройденное разстолше въ 142 мили Нью-Г№оркъ-Альбани 
къ столв тю построен1я Фультономъ парохода. 


Мартьъ. 


Погода во Франщи въ это время неблагопрАятна для ав1- 
ащи; но всЪ ав1аторы пользуются всякимъ удобнымъ днемъ, 
чтобы подготовиться къ наступающему лЪту. Гупи и Блер!юо 
съ своимъ Блерю Х[Г летають въ бюкЪ; Сантосъ-Дюмонъ въ 
Иеси-ле-Мулицо; Демане и Латамъ, начав!!! свою славную 
карьеру азатора, летлютъ въ Шалон на аэропланЪ Антуа- 
нетъ [\У. Латамъ обладаеть всЪми качествами хорошаго 
аватора; онъ съ первыхъь же шаговъ сдфлалъ н%®сколько 
весьма удачныхъ полетовъ и показаль, что на „Антуанетъ [\“ 
можно очень хорошо бороться противъ вЪтра, даже довольно 
сильнаго. 

Въ сЪверной Америк этоть м3%еяцъ далъ хороше ре- 
зультаты для тамошнихъ аваторовъ. 

Въ АмерикЪ еще въ 1908 году основалось общество 
„Аег1а! Ехре!тепт{$ Аз5оса оп“ во глав котораго стали 
Профессоръ Грагамъ Бель и Гленъ Куртисъ. 

Этимт обществомь построены были послЗдовательно три 
аэроплана: „Ве Мах, „У\вИе \ те“ и „Тоте Вий“. Аэро- 
планы эти были бипланы, при построеви которыхъ 
воспользовались опытами и французскихь аваторовъ, и бр. 
Райтъ. 

Вь март мЪсяЦцЪ на этихъ аэропланахъ Макъ-Карди про- 
летьлъ 8 миль въ 11 м. 15 с., Балдвинъ 25 км., Макъ-Карди 
382 км. и Ричардсонъ дЪлаеттъ полеть въ 38 м. 

В. Райть продолжаеть свое обучеше учениковъ въ По. 
ВеЪ полеты продолжительностью около 20 м. и менфе, такъ 
какъ они дЗлаются съ чисто учебною цфлью или для демон- 
стрирован1я аппарата. 17 марта въ По прибылъ король Эду- 
арду УШ и осматривалъ азропланъ. 20 марта были заклю- 
чительные полеты В. Райта въ Цо. 21 марта В. Райть 
выЪхаль въ Италю, которая пробрЪла аэроплавы системы 
бр. Райтъ, и гдЪ В. Райтъ долженъ бнылъ въ короткШ срокъ 
обучить нЪсколькихъ учениковъ, такь какъ онъ торопился 
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вернуться въ Америку, гдЪ ему нужно было сдать свои аэ- 
ропланы военному министерству. 

24 марта ученики Райта сдВлали полеты на призъ Аэ- 
роклуба Франщи за 250 м.; Поль Тиссандье вт 27 м. 59 с. 
пролетВлъ 25 км. 250 м. и графъ Ламберъь въ 27 м. 11 с. 
пролетВлъ тоже разстоян!е. 

Обучен1е Ламбера заняло 17 уроковъ общею сложностью 
въ 4'/, ч.. а ЦП. Тиесандье около 4 ч. въ 13 уроковъ. 

Трет!! ученикъ Лука Жирарвиль не кончилъ своего обу- 
чен!я; кажется, оказался неподходящимъ для ащащи. 

Съ этого времени Ламберъ и Тиссандье сами начинаютт, 
обучать другихт, полетамъ на аэропланахъ бр. Райтъ. 


Апръль. 


Въ ШалонЪ Демане и Латамъ энергично ведутъь свои 
опыты съ монопланомтъ „Антуанетт, Г\"“. 9-го апр%ля Демане 
выигрываеть призъ Азроклуба Франщи за 250 м. посл 
своихь 5 урокозъ. 

Латамт 17 апрЪля на З-мъ своемъ полетв на томъ же 
аэропланз „Антуанетъь 1\ дЪлаетъ прекрасный полетъ въ 
1.500 м., дДЪлаетъ хороше виражи на высотВ 15 м. и отлично 
спускается. 

Капитанъ Бюрга началъ обучаться на „Антуанетъ У“ 
и въ первые же дни сдВлалъ н%сколько полетовъ оть 100 
до 200 м. 

29 апрЪзля Демане сдВлалъ полеть въ 6 км.; на слВдую- 
ий день онь держится вл» атмосферЪ 13 м. 23 с. и, несмотря 
на вЪтерт, дЪлаетъ 6 круговъ надъ аэродромомъ; этимъ по- 
летомт» онъ побилъ регордъ продолжительности полета на 
монопланЪ, установленный 1. Блерю 6 юля 1908 г. вь 8 м. 

30 апрЪля Латамъ д®лаетъ по замкнутой кривой полетъ 
ВЪ 3 км. 

Создателемь моноплановь типа Антуанетъ былъ инже- 
нерт» Левавассеръ, онъ же создатель и двигателя Антуанеть 
который стоить на всЪхъ аэропланахъ Антуанеть. 

Главныя характеристики аэроплана Антуанеть У слЪ- 
дующя: ширина аэроплана 12,80 м., длина всего аэроплана 
12 м. Общая поддерживающая поверхность 30 кв. м. ВЪеъ 
безт. аВатора 460 кгр. 
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Руль высоты (фиг. 3) сзади. рули направлен1я (ихъ два, 
сверху и снизу руля высоты) также сзади; они служатъ про- 
должешемъ вертикальной килевой плоскости устойчивости; 
руль высоты также служить продолжешемъ горизонтальныхъ 
хвостовыхъ плоскостей устойчивости. 

Для сохранен1я поперечной устойчивости сзади на концахъ 
поддерживающихъ поверхностей расположены рули попе- 
речной устойчивости, дЬЙйствующе въ противоположныя 
стороны. 

Поддерживаюция поверхности въ планф трапецоидной 
формы; вогнутость ихъ по кривой круга; уголъ наклона под- 
держивающихъ поверхностей около 4°. 

Подъ переднею частью средней части аэроплана распо- 
ложены два колеса, ось которыхъ вертикальной стойкой сь 
пневматическимъ тормазомть соединена съ среднею фермою 
аэроплана. 





Фиг. 3. Монопланъ „Антуанетъ [\“. 


Винтъ насаженъ непосредственно на ось двигателя, ра- 
сположеннаго въ передней части средняго трехграннаго 
каркаса; винтъ металличесюй, двухлопастный л1аметръ 2,30 м. 
при шагЪ 1.30 м. дЪлаетъ около 1.100 обор. въ минуту. 

Подъ винтомъ расположенъ предохранительный полозъ 
съ пневматическимъ буферомъ для предохраненя винта отъ 
поломки при спускЪ на землю. 

Двигатель 8-ми цилиндровый въ 50 лош. силъ. 

Аэропланъ Антуанеть У, совершавш! полеты одновре- 
менно съ Антуачетъ [У, отличался отъ него только размз- 
ромъ: поддерживаюпия поверхности его имЪли 50 кв. м., 
ВЪсъ его безъ аватора 520 клгр. Колеса разставлены дальше 


другь оть друга. Подъ поддерживающими поверхностями 
имФлиеь на трети приблизительно отъ концовъ поддержива- 
кицихъ поверхностей два полоза для опоры объ землю. Подъ 
нижнимъ вертикальнымъ рулемь направлешя также имЪлся 
небольшой предохранительный полозь. 

На этихъ аэропланахъ сначала летал» Велырерингеръ. 
потомт, Демане и Латамъ (фиг. 4), и особенно прославился 
послЬдшШЙ. 

Антуанетт, У[ оть предыдущихъ отличалея только тЪъмъ. 
что вместо рулей поперечной устойчивости (крылышекъ,) вве- 
дено искривлене поверхностей, кацъ и у Райта; это искрив- 
лее поддерживающихъ поверхностей все болЪе и болЪе 





иг. 4. Губерь Латамъ на монопланЪ „Антуанеть |\*. 


получаетъ права гражданства и вводится послфдовательно 
Блерю, Сантосъ-Дюмоному, и др. аваторами. 

Остальные французскюе аваторы въ этомъ мЪъеяцЪ про- 
должали свои полеты: Гисеандье и Ламберъ въ По, Блеро 
на своемъ „Блерю ХГ въ БюкЪ, тамъ же Жифруа на ЦЕР- 
[-6$ дълалъ небольние полеты 300—600 м., Сантосъ-Дю- 
монъ въ Сенъ-Сирф, гдЪ онъ 8 апр$Ъля пролетаетъ на своей 
„СтрекозЪ“ 2500 м., капитанъ Ферберъ вт „Кювизи; в Исси- 
ле-Мулино началъ учиться Ружье на бипланЪ Вуазена. (фиг. 5). 
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21 апръля Анри Фармань началь полеты на построен- 
номьъ имъ новомъ аэропланЪ. 

В. Райть прибыль въ Италию и съ 15 апрфля началъ 
обучеше учениковь, изъ нихЪъ остановился на лейтенант 
Калдерлра и къ концу мфеяца уже достаточно подгото- 
виль его. 

Въ концЪ месяца В. Райть вернулся въ Парижу, еоеди- 
нилея тамъ съ братомь Орвилемъ и сестрою Екатериною, 
прибывшими въ январЪ въ Европу. отправился вмЪетЪ съ 





Фиг. 5. Ружье на биипланЪ Вуазена. 


ними въ Лондонъ, гдЪ аэроклубъ Англ!и весьма торжест- 
венпо чествовалъ Райтовь и поднесъ имъ золотую медаль. 
Изь Лондона бр. Райть уфхали къ себЪ въ Америку. 


ай. 


Вь РимЪ лейтенантъ Кальдерара продолжать полеты на 
аэропланЪ один и съ пассажирами. 

1-го мая Кальдерара поднялея вмЪетЪ съ сапернымъ офи- 
церомъ Савойа, полеть продолязалея благополучно 35 м., 
по вдругь двигатель остановился, и аэропланъ ст, высоты 
9 м. упалъ на землю. По счастью офицеры не пострадали; 
аэроплан же потерифль небольшшя поломки. 


6 мая по исправлен]и аэроплана Кальдерара въ 8 ч. 15 м. 
утра поднялся одинъ. Аэропланъ сдЪлалъ два круга, под- 
нялся на высоту около 40 м. и по невыясненнымт, причи- 
намъ упалъ на землю. Кольдерара въ безчувственномъ со- 
стояни!г отнесенъ былъ вт близь лежащую виллу, гд® передъ 
т%мъ жиль В. Райтъ, а затВмъ по перевязкЪ ранъ перене- 
сенъ въ военный госпиталь. 

Падене объясвяютъ поломкою рулей при поворотЪ при 
сильномъ вЪтрЪ. Говорили также, что Кальдерара впалъ 
ВЪ какое то обморочное состояше на аэропланЪ (что будто 
съ нимъ и раньше было) и выпустилъ рукоятки отъ рулей, 
но это предположен!е было затВмъ опровергнуто. Первая при- 
чина болфе вЪъроятна. 

Черезъ два мЪфсяца Кальдерара совершенно поправился и 
началъ опять прерванные полеты на перестроенномт, заново 
аэроплан»Ъ. 

11 мая В. и 0. Райть вмЪств съ сестрою прибыли въ 
Нью-[оркъ, гдЪ были торжественно встрЪчены несмЪтною 
толпою народа какь нашональные герои. Аэроклубт, Америки 
вЪ честь ихъ далъ большой банкетт. 

При прибытии въ родной городъ Дайтонъ бр. Райты также 
были привзтствованы многотысячнсю толпою при пушечномъ 
салютЪ. 

20 мая П. Тиссандье на зэропланЪ Райта держится въ 
воздух 1 ч.2 м. и пролетаетъ 75,5 км.; этимъ полетомъ 
П. Тисандье опережаеть Фармана и занимаетъ 3-е м%сто 
послЪ бр. РайтЪ. 

Въ маЪ мЪсяцЪ выдвинулись впередъ монопланы и 0со- 
бенно монопланы Антуанетъ. 

20 мая Латамъ впервые на монопланЪ поднимаетъ пас- 
сажира и дфлаетъ полеть въ 600 м. 

21 мая Латамъ поднимается надъ Шалонскимъ полемъ, 
держится на высотЪ 21 м. въ воздух 9 м., впервые сни- 
маетъ руки со штурваловъ, чтобы привфтствовать друзей и 
этимъ доказываетъ устойчивость азроплана во время полета. 
ЦослЪ онъ неоднократно продБлывалъ тоть же маневръ, 
закуривалъ сигару во время полета, разсматривалъ въ би- 
нокль, фотографировалъ и т. д. 

23 мая онъ же устанавливаеть рекордъ продолжительно- 
сти полета на моноплан —держится въ воздухЪ 37 м. $7 с., 
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достигая иногда высоты 40 м. ДалЪе на „Антуанетъ У“ 
совершаетъ полетъ въ 18 м. 29 с. со скоростью около 72 км. 
в часъ. 

Съ 21 мая Блерю начинаеть опыты съ новымъ своимъ 
аэропланомтъ „Блерю ХИ“, который отличается отъ „Блерю Х[“ 
большими размВрами и назначенъ для полетовъ съ пасса- 
жирами. Опыты дали хорошие результаты. (фиг. 6). 

Морисъ Жифруа на мопопланЪ „ВЕР-П-Ы5“ продолжал 
въ БюкЪ свои полеты; ему удаются полеты на 600—800 м. 

Къ концу м3Ъсяца ему удаются полеты въ 4 км. и потомъ 
вт. 8 км. въ течене 8 м.; но полеты оффищально не хро- 
нометрированы. 

Анри Фармань въ ШалонЪ продолжаеть полеты на своемъ 
новомъ аэропланЪ. 





Фиг. 6. Монопланъ „Блерю ХИ“. 


На бипланахь Вуазена летаютъ капитанъ Ферберъ въ 
Жювизи, Ружье сначала въ Исси-ле-Мулино, затЪмъ также 
въ Жювизи, де-Катерт» въ ШалонЪ, Делагранжъ въ Жювизи 
и началь учитея Жанъ Гобронъ, сынъ сенатора, также въ 
Жювизи. 

Французск1е аНаторы дЪятельно готовятся къ интерна- 
щональному испытан1ю—къ великой недзлЪ аНацщи Шам- 
паньи, назначенной на Августъ. 


[юньъь. 


Героемъ этого мВсяца былъ аэропланъ Антуанетъ съ сво- 
имъ пилотомъ Латамомъ. 


5 1юня Латамъ совершаетл, на своемъ монопланЪ полетъ 
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въ 1ч. 7 м. 37 с., побивая такимъ образомт, даже рекордъ 
установленный французскими бипланами. Полетъ яэтоть со- 
вершепъ па разныхъ высотахъ до 40 м. включительно: въ 
конц полета начался дождь, который не остановилъ Ла- 
тама, и онт› продолжалт» пока можно было и наконецъ, 
когда уже стало плохо видно, спустился недалеко отл, сарая. 
Друзья съ трумфомъ принесли Латама на рукахъ въ сарай. 

7 юня Латамъ выигрываетт» призъ Амбруазъ Гуни въ 
1000 фр. за пройденные 5 км. по прямой. 

3 юня Латамъ показываетъ рядъ спусковъ съ застопо- 
реннымъ двигателемъ. Онъ поднимается въ 6 ч. 30 м. при 
довольно сильномъ вЪтрЪ (около 25 км. въ часъ) и показы- 
ваетъ, что аэропланъ отличпо справляется съ вЪтромъ и 
свободно дЪлаетъ виражи. Застопоривъ на высотЪ около 
50 м. двигатель, онъ спускается планирующимъ полетомъ 
почти до земли, вновь пускаетъ въ ходъ двигатель и плавно 
взлетаетт, опять вверху; этотт, маневръ онъ продЖлалт, трижды 
перед, восхищенной публикой. 

12 1юня Латамъ въ присутстви групцы парламентскихъ 
дзятелей сдЪлалъ полетъ въ 40 км. въ теченше 39 м., под- 
нялся до высоты 60 м. и оттуда спустился съ остановленнымъ 
двигателемъ планирующимъ полетомъ. 

До конца мфсяца „Латамъ продолжалъ свои полеты при 
разныхъ усломяхъ погоды и векорЪ седВлалея однимъ изъ 
популярн йшихт, героевъ. 

Блерюо почти весь мсяцъ леталъ въ Исси-ле-Мулино 
на своемл» моноплан% Блерю ХИ, только къ концу опять 
началъ полеты на Блерю ХГ, на которомь рёшилъ попы- 
таться перелетъть Ламани. 

Блеро на своемъ большом’ монопланз начинаетъ дЪлать 
полеты вдвоемъ, беря послЪдовательно Фурнье, механика, 
затьмъ Гюйо, совершавшаго въ ноябрЪ мЪсяцВ полеты у 
насъ въ Петербург. 

12 1юня он» совершаетъ полеть съ двумя пассажирами 
Фурнье и Сантосъ-Дюмономъ на протяжени 250 м. Это былъ 
первый случай полета на аэроплян1, трехь челов къ. 

26 1юня „блерю Х1“ держался въ воздух 36 м. 55/5 с. 

Фарманъ, Делагранжъ, Сантось Дюмонъ, Гобронъ и др. 
продолжаютъ усовершенствовать свои аппараты. 

Вь этомь мЪсяцВ начинають свои полеты: Одье-Вандомъ 


набиплан'Ъевоей сисгемы ноособенныхъ уеифховъ не достигъ, 
Поланъ, ранфЪе служивций механикомт» на управляемом 
„УуШе-Че-Раг!“. заТЪМЬ общества „Аз&та“, началъ съ т 1юня 
полеты на бицаанЪ Вуазена, на которомль поставил двига- 
тель Гномь вь 50 лош. ©. и вь короткое время едзлался ге- 
роемь ашациг и занялъ мФфето въ ряду первыхъ аваторовь 
(фиг. Т). 





иг. 7 


. Поланъ на бипланъ Вуазена. 


Леганье вь концф 1903 г. купилъ у Фармана его бип- 
лань, передЪфланный въ трипланъ и въ январЪ мЪеяц\Ъ на- 
чалъ учитися; въ апрЬлЪ мъесяцВ выступиль уже съ нимъ въ 
ВВи№, на первыхт, порахъ неудачно, но потомъ ему удалось 
СсдЪлаТЬ иЗеколько хорошихь полеговъ. 

Въ юн мЪеяцз онъ выступилъ съ публичными поле- 
тами Въ Копенгаген, наибольший полет удавшШея ему 
там, быль 8 км. Въ + У. 25 с. 

Братья Райтъ 10 1юня были приняты торжественно въ 
БЪломъ дворцЪ президентомь штатовъ Тафтомъ, передав- 
шим имъ почетную золотую медаль Азроклуба Америки. На 
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слова Тафта: „Америка гордится Вами!“ они скромно отвЪфтили: 
„Благодаримъ! Мы еще только начали, остается еще много 
сдВлать!“ 

Въ Дайтон\Ъ 17 и 18 1юня были устроены торжественныя 
празднества. во время которыхъ имъ были поднесены ме- 
дали штата Ого, города Дайтона и дипломъ Бакалавра Кол- 
леджа Че \Уа рат, въ которомъ обучались оба брата. Во- 
время этихъ празднеств, по программ должна была быть 
отвЪтная р%чь В. Райта. Но вся рЪфчь оказалась въ чисто 
американскомт, духЪ и въ духЪ бр. Райтъ; она состояла изъ 
лвухъ словъ: „Благодарю господа!“ 





Фиг. 5. Аэропланъ Куртиса. 


Въ Соединенныхь Штатах образовалось общество Ге- 
рингъ-Куртисъ и К° съ капиталомъ 1.825.000 фр. для пост- 
роен1я воздухоплавательныхт» машивтъ. 

Съ юня мфеяца Глелъ Куртисъ началъ свои полеты въ 
МинеолЪ въ Соединениыхь штатахь на своемъ только что 
оконченномтъ бипланЪ. Эготъ аэропланъ особенно отличился 
на состязашях, вь РеймеЪ, а потомъ вь Бреса и занялъ 
одно изь видных мъеть среди лучшихъ аэроплановъ. 

Аэропланъ Крутисъ (фиг. 8)—бипланъ съ небольшим хво- 
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стомъ; онЪ иметь поддерживающая поверхности шириною 71,5 м. 
и длиною 1,4 м., общая поддерживающая поверхность немного 
болЪе 20 кв. м. Обийй вЪъел, аппарата 250 кгр. Въ 3-хь мет- 
рахъ впереди поддерживающихт» поверхностей расположен 





Фиг. 9. Гленъ Куртисъ на своемъ азропланб. 


двойной руль высоты съ двумя треугольными верти кальными 
плоскостями устойчивости, какъ у Райта: обЪ поверхности 
руля имфють около 2 кв. м. Сзади аэроплана имЪфется хво- 


1% 


стовая горизонтальная плоскость около 1 кв. м., перпенди- 
кулярно къ которой сверху и снизу расположены рули на- 
правлен. Для поддерживашя поперечнаго равновфе1я между 
поддерживающими поверхностями у крайнихь переднихъ 
стоекъ расположены горизонтальные рули, соединенные трос- 
сомъ. который передвигается при помощи рукоятки рычага, 
прикрЗпленнаго къ плечу ав1атора: нагибашемт, туловища 
вправо илн влзво Куртись можетъ заставить одинъ го- 
ризонтальный руль подняться, другой—опуститься. По- 
добнымъ же способомъ производится искривлеше поддержи. 
вающихъ поверхностей въ» аэропланЪ Сантосъ-Дюмона № 20. 

Аэропланъ по поверхности земли катится на трехъ коле- 
сахъ: одно спереди и два сзади. 

Двигатель системы Куртисъ о + цилиндрахъ въ 40 лош. с. 
вращаетт, деревянный вт 1,8 м. даметромъ винтъ, который 
дФлаетъ около 1300 оборотовъ въ минуту. 

ВЪсъ двигателя 38,1 кгр., магнето высокаго напряженя 
ВВСИТЬ 5,5 кгр. 

Весь апиарать построенъ изъ Орегонской ели и отли- 
чается большою легкостью вЪса. 

Фиг. 9 изображаеть Г. Куртиса, сидящаго за штурваломъ. 


Люаль. 


3 Тюля Гобронъ, начавцИй только что полеты на бипланЪ 
Вуазена, дЪлаеть хороший полетъ продолжительностью 8 ми- 
нутъ, затЪмъ беретъ, ст. собою на аэропланъ Г-жу Каллье и 
Г-на Альмейда и съ ними дВлаетъ полетъ въ течен!е 8 ми- 
нуть на высотВ около 5 м.; это послЪ Блерю второй случай 
подъема 2-хъ пассажировъ. 

Въ этотъ же день вь Дуэ Блерю держится въ воздухЪ 
на своемъ № 12 въ течеше 47 м. 17 с. и пролетаеть 47 км. 
277 м., ДВлая, слфдовательно, около 60 км. въ часъ. 

Легкая авар!я въ двигатель помЪшала Блер1о сдзлать 
часовой полетъ. 

4 Поля Блерю на своемъ аэроплан® Блерю Х| въ Жю- 
визи летает на призь 9. Аршдеакона и держится въ воз- 
духз 50 м. 8 с. 
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Съ 5 по 13 [юля никакихъ полетовъ велздетве дождли- 
вой погоды не было. 

Латамъ съ своимъ монопланомт» „Антузнетъ“ прибыль 
въ деревушку ЗапиаЙе около Кале и сталъ готовиться къ 
перелету черезь Ламаншьъ. 

Графъ Ламберъ также прибылъ съ аэропланомъ Райта въ 
Кале для участя въ состязанйи на призь газеты РаПу Майи. 

13 [юля Блер1о на монопланЪ № ХТ дЪлаетъ полетъ изъ 
Этампа въ Орлеалнъ съ остановкой на короткое время въ 
пути. Весь путь въ 41 км. 200 м. сдЪланъ былъ въ 44 мин. 
Такимт образомъ Блерю былъь совершенъ второй полеть вн 
аэродрома изь одного города вт другой черезъ поля, лЪеа, 
деревни и т. д. 

Этимт» полетомъ онъ выигралъ призъ аэроклуба Франщи 
въ 9000 фр. (5000 фр. какъ пилоть и 4000 фр. какъ кон- 
структор'5). 

Черезъ 35 мин. послЪ спуска аэроиланъ былъ разобранъ 
и въ такомъ видЪ доставленъ на буксирЪ автомобиля въ 
Парижъ. 

15 юля Поланъ, начавцИй летать только съ конца [юня 
на бипланЪ Вуазена, на которомт былъ поставленъ моторъ 
Гномъ, дВлаеть прекрасный полетъь и побиваетъ французские 
рекорды ипродолжительности полета на бипланЪ (послздюй 
рекордъ былъ полеть П. Тиесандье 20 мая 1ч.2м. и 
57!/, км.). Поланъ пролетвлъ вь 1 ч. 15 м. 17 сек. 47 км. 
зарегистрованныхЪ, въ дфйствительности же было пройдено 
не менЪфе 70 км. Цолетъ совершался на высотв въ среднемт, 
30 м., временами же Поланъ поднимался до 70 м. 

Поелв сборки аэроплана Латамъ при первой благоирят- 
ной погодЪ 13 [юля пробуетъ свой азэроиланъ, но посл по- 
лета въ 15 м., спускается и при спускз на землю терпитъ 
легкую авар!ю. 

Погода даетъ возможность попытаться перелетЪть Ламанигь 
только 19 [юля. 

Въ 5 часовъ утра Латамъ на аэропланЪ „Антуанетъ 1\“ 
поднимается надъ французскимъ берегомъ, сразу забирается 
на значительную высоту, чтобы избЪжать вляя вихрей. 
существующихъ здесь велВдетве крутыхъ и высокихъ 6е- 
реговтъ Ламанша, и направляетея на Дувръ. СлЪдомъ за вимъ 
идетъ миноносець Нагроп, который сразу же начинаеть от- 
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ставать оть аэроплана; через, коротюй промежутокт времени 
аэропланъ исчезъ изъ глазу» толпы, слздившей за нимъ съ 
Французскаго берега, а затВмъ и изъ глазъ наблюдателей 
съ миноносца. Проходитъ продолжительное время—никакихъ 
извЪст, наконецъ получается свфдЪне, что Латамъ въ 
16 км. оть французскаго берега долженъ былъ опуститься 
на воду вслВдетые порчи двигателя. Когда минутъ черезь 
20 къ нему подошелъ миноносецъ, то Латамт» хладнокровно 
покуривалъ сигару, усЗвшись на бортъ своего сидЪн!я, такъ 
какъ въ нижнюю часть помфщен1я пилота проникла вода. Аэро- 
планъ былъ извлечент, изт» воды, причемъ онъ сильно по 
страдалъ и потребовалъ почти м3сячной починки. 


д. м 
р = р 


С, 





Фиг, 10. Аэропланъ Блеро ХГ въ воздухЪ. 


ПослЪ своего полета изъ Этампа въ Орлеанъ Блерю при- 
былъ также съ своимъ аэропланомъ № Х[Г въ Кале и за- 
писался въ участники состязан1я на призъ РаПу Май. 

24 [юля выясняется, что погода улучшается и на слЪду- 
ющ!} день назначается полетъ черезъ Ламаншъ. 

На слВдующй день въ 4+ ч. 41 м. утра Блерю на своемъ 
№ ХГ съ моторомть Анзани, поставленнымъ на аэропланъ 
передъ полетомъ изъ этампа въ Орлеанъ вмЪсто стоявшаго 
до тьхъ поръ мотора Эсно-Пельтри поднимается и дЪлаетъ 
пробный полеть вдоль берега въ течеве 10 мин. и направ- 
ляется на Дувръ (фиг. 10). 


& 
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За Блерю послФдовала миноноска [5сореще, которая так- 
же сразу сильно стала отставать отъ аэроплана; на миноноск% 
находилась жена Блер!юо. 

Блер!о во время полета уклонился значительно вправо 
(фиг. 11) и уже у самихъ береговъ Ангиш. когда онтъ, встр} 
тилъ идущ отрядъ миноносцевъ англИЙскихъ (фиг. 12), за- 
мфтилъ евою ошибку и долженъ былъ повернуть почти об- 
ратно; пролет лъ надъ портомтъ Дувра и вт, небольшой ло- 
щинЪ недалеко отъ замка выбралъ м3сто для спуска. Про- 
летая уже близко надъ землею, Блерю замЪтилъ (фиг. 13) 
какого то челов\ка, машущаго ему французекимъ флагомъ. 
Блерю спустился, но велЪдетв!е порывистаго вЪътра спускъ 
произошелъ р%Ъзко и аэроплант» потери лъ небольшую авар 
ЧеловЪкЪъ. махавш1И флагомъ, оказался кореспонденттъ газеты 
Майп, спещально прибывний въ Дувръ, что бы иривфтст. 
вовать перелетЪвшаго аватора. 

Весь перелетъ черезъ Ламаншт, продолжался 37 мин. 

За этоть полетъ Блерю сдЪлался героемъ дня и вь Анп- 
гли и во Франщи; его торжественно привзтетвовали въ 
ЛондонЪ, въ Кале, Парижз. Его аэропланъ „Блерю ХГ“, ст 
этихъ порт, получиви!И назван!е „Ёуре {тауегусе [а Мапейе“, 
былъ пробрЪтенъ газетою МаИп и выставлен вт» подвз- 
шенномт, видЪ у дома редакщи. ЗатВмъ редакщею быль 
подаренъ французскому правительству; на парижской воз- 
духоплавательной выставкф. аэроплануь занималъ почетное 
мъето, а по окончан!и ея торжественно перенесенъ въ Музей 
искуствъ и ремеслъ, гдЪ и поставленъ вмВств съ АВономъ 
Адера. 

Черезъ день, 27 [юля, Латамъ на новомт, аэроплан® Ан- 
туанетъ УП пробуетъ еще разъ перелЪть черезь Ламаншъ. 
Но попытка также кончается неудачно, аэроплант вт виду 
уже Дувра вт, 1 км. разстоян!я велЪдетые авар!и двигателя 
опускается на воду, откуда и былтъ извлечент подошедшимъ. 
пароходомъ. 

Аэропланъ Антуанетъ УП по типу похожъ на преды- 
дуще; задн! вертикальный руль (фиг. 14) былъ одинъ въ 
видЪ треугольника, зато имфлось два маленькихт, руля вы- 
соты, тоже треугольной формы; рули поперечной устойчи- 
вости замЪнены перекашивашемъ поддерживающих поверх- 
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Фиг. 13. Спуекь Блерю на англ/ИЙекомъ берегу. 
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ностей, колеса дэроплана разставлены на оси шире, полозья 
под поддерживающими поверхностями уничтожены. 

Причину неудачи Латамъ видить въ несовершенств® 
двигателя Левавасеера „Антуанетъ“; велфдетве этого между 
3атамомъ, который состоитъ однимъ изь директоровъ об- 
щества „Антуанетъ“ и Левассеромъ произошли разногла@я, 
и Шевавассеръ вмЪстЪ съ Гастамбидомъ вышли изъ това- 
рищества и будуть работать отдЪльно. 

Фарманъ на своемт, новомт, аэропланЪ продолжалъ полеты 
вь Буи, здЪеь же съ 4-го [юля началъ обучаться па аэроп- 
ланф Фармана его ученикъ Соммеръ, скоро получивиий боль- 
шую извЪстность. 





Фиг. 14. Антуанетъ УП; на этомт› аэропланЪ Гатамъ вторично иы- 
тался перелетЪьть Ламаншъ. 


18 [юля Фарманъ дЪлаеть полеть въ 1 ч. 4 м. 

19 юня ОНЪ держится въ воздух 1ч. 23м. и побиваетъ 
рекордл» Полана. 

25 Тюля Поланъ пробуетъ отвоевать свое мЪфето, но про- 
летаетт, только 1 ч, 21 м. 98%, с. 

Соммеръ къ концу мЪсяца дЪлаеть нЪсколько удачныхъ 
полетовъ; такъ 23 Поля онъ держится въ воздух 1 ч. 5 м. 
30 с., а 27 Тюня даже превосходитъ своего учителя Фармана 
и летаеттъ въ продолжене 1 ч. 23 м. 80 с. 

Къ началу юля Кальдерара въ РимЪф совершенно уже 
оправилея и со 2-го [юля начинаеть полеты на перестроен- 
ном1, аэроипланЪ бр. Райтъ, 

Вь АмерикЪ въ [юлЪ м%сяцз 0. Райть совершаеть рядъ 
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полетовъ въ форта Муегз для окончаня сдачи аэроплановъ, 
прерванный его падешемъ 17 Сент. 1908 года. 

3 [юля во время полета на высотВ около 30 м. двигатель 
остановился, и О. Райтъ началъ спускаться планируя, но при 
спускЪ на землю зацфпилъ случайно за кусты и поломалъ 
аэропланъ, но самъ нисколько не пострадалъ. 

20 [юля совершилъ полетъ въ 1 ч. 20м. 45с. на высот% 
100 м. 

2 [юля пролетЪлъ | ч. 12. 40 с. съ пассажиромъ. 

31 [юля сдФлалъ полеть вмЪестЪ съ лейт. Фулуа изъ 
форта Муегз въ Александр и обратно въ 14 м. 42 с. 

Этими полетами была закончена сдача аэроплановт» пра- 
вительству Соединенныхъ штатовъ. 


Авиусть. 


Сл, половины [юля ааторы усиленно начинаютъ трени. 
ровать себя и изслфдовать и улучшать свои аппараты ипе- 
редъ предстоящими состязан1ями аващи въ Реймез съ22 по 
29 августа. Бипланы, на н%которое время какъ будто опе- 
реженные монопланами, быстро опять выдвигаются виередъ 
благодаря полетам", Фармана, Соммера, Полаца и др. 

1-го Августа Соммерт, совершаетъ прекрасный полеть и 
держится въ воздухЪВ 1 ч. 50 м. 80 с. на высотв въ сред- 
немъ около 25 м. и Ттакимъ образомъ побивая ве рекорды 
французскихъ аНаторовъ. 

На слЪдующйй день онъ же совершаетъ полеть изь Буи 
(недалеко оть Мурмелана) до Сюиппа и обратно; отъ Буи до 
Сюиппа около 15 км. 

4 Августа Соммеръ совершаетъ полетъ продолжитель- 
ностью въ 2 ч. 10 м. и такимъ образомъ почти подошелъ 
къ рекорду В. Райта въ 2 ч. 20 м. 231, с. 

Наконецъ 8 Августа онъ держится въ воздухЪ 2 ч. 27 м. 
15 с. и такимъ образомъ побиваетть американскаго анатора 
и возстановляеть утраченное было реноме французскихъ 
ав1аторовъ-стоять всегда во главЪ другихъ. 

Полет» былъ совершенъ рано утромъ при небольшомъ 
туманЪ и въ самомъ началВ грозилъь скоро окончиться, такъ 
какт› отклеялось одно полотнище, покрывающее поддержи- 
ваюця поверхности и стало развиваться сзади аэроплана, 
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по счастью это произошло около средины аэроплана, и по- 
лотнище тотчас» же было оторвано винтомъ, что дало воз- 
можность продолжить полетъ далЖе, такъ какъ на устой- 
чивости аэроплана это нисколько не отразилось. 

Въ это же время и остальные аваторы: Фарманъ, Поланъ, 
Блер!0 со своими учениками, Делагранжь (фиг. 15). Тиссандье 











Фиг. 15. Делагранжтъ со азропланомъ Блерю Х1. 


Ламберъ и др. усиленно готовились къ состязашю въ Реймсе 
куда и начали собираться къ двадцатому числу Августа. 

15 Августа газета ПаПу Ма! объявила новый призъ въ 
25.000 фр. тому аатору, который съ 15 Августа 1909 года 
по 1+ Августа 1910 года включительно пролетитъ въ общей 

ложности наибольшее число клм. черезь поля, деревни, 
города и т. д. 

На призъ будуть засчитаны полеты сдЪланные во Фран- 
Щи и Англи подъ контролемъ аэроклуба; полеты на аэро- 
дромахъ въ эти не засчитываются. 
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Великая Реймская нед$ля 
(22—29 авиуста) 


Состязаня вэроплановъ въ РеймсЪ были организованы 
городомъ Реймсомт и богатыми винодзлами Шампаньи, дав- 
шими на призы больыыШя суммы, подъ контролемъ Аэроклуба 
Франщи. Для состязан! въ 6-ти км. къ сЪфверу отъ Реймса 
на поляхъ Бетени былъ устроенъ аэродромтъ, представляв- 
ЩИ собой прямоугольник, обозначенный въ углахъ высо- 
кими пирамидами, со сторонами 1,5 км. и 3,5 км., такъ что 
весь периметръ былъ 10 км. Аэроплану, обогнувшему аэрод- 
момъ вокругь четырехъ пирамидъ, защитывалось 10 км. 
пути, въ дЪйетвительности же онъ совершаль н%сколько 
больше. 

Вдоль одной изъ короткихъ сторонт» аэродрома были уст- 
роены обширныя трибуны для публики, буфеты, телеграфныя 
и почтовыя отдзлешя, далзе шли временные сараи для аэро- 
ПЛаНовЪ. 

Для изввщен!я публики, собиравшейся иногда до 200000 
челов., организована была семафорная сигнализащя, при по- 
мощи которой во всЪхь мЪетахъ аэродрома можно было уз- 
навать о результахъ и порядкЪ состязанШ; для извъЪщевя, 
состоятся ли состязан1я или нзтъ, или быть можеть состоятся, 
вь РеймеЪ и Париж во многихъ м%стахъ вывЪшивались 
особенные флаги. 

Главн® йе же призы были елздующе: 

1) Большой призь Шампаньи и +. Реймса 100.000 фр. 
(1-ый пр.—50.000 фр., 2-ой пр.—25.000 фр. 3 пр.—10.000 
фр. и 4—6 пр. по 5.000 фр.) Призы выдаются за наиболЪе 
продолжительные полеты, сдЪланные во время состязан1й. 

2) Приз» авацли Гордонь —Беннета, состоя изъ худо- 
жественнаго произведен1я въ 12.500 фр., выдающагося аэроклу- 
бу, къ которому принадлежить выигравпий аваторъ, и 25.000 
фр. выдаваемыхъ анатору. Призъ выдается за наименьшее 
время, въ которое аваторъ пролетитъ 20 км. т. е. дважды 
обогнетъ аэродромъ. 

2) Призъ скорости 20.000 фр. (1-ый пр.--10.000 фр., 2-ой 
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пр.—5.000 фр., 3-Й пр.—3.000 фр. и 4-ый пр. —2.000 фр... 
Призь выдается за наибольшую скорость для пробЗга 30 км. 
т. е. трижды обогнуть аэродромъ. 

'4) Призъь за скорость на протяженги одною круа 10.000 фр. 
(1-ый пр.—7.000 и 2-ой пр. —3.000 фр.). Призь выдается ав!а- 
тору. обогнувшему аэродромт» въ болЪе короткШ промежу- 
токъ времени. 

5) Лризь за пассажировь 10.000 фр. Призъ выдается ав1а- 
тору пролет®вшему 10 км. (т. е. обогнувшему разъ аэро- 
дромъ, сть наибольшим числомъ пассажировъ; предвльный 
наимень1й вЪсъ пассажира принимается въ 65 кгр., если 
же пассажиръ вЪфеитъ меньше, то недоставлц до 65 кгр. 
вЪесъ добавляется. 

6) Призь высоты 10.000 фр. 

7) Призь для механниковь 3.000 фр. (1-ый пр.—2.000 фр. 
и 2-ой пр.—1.000 фр.). КромЪ того механики, Получивипе 
призъ, получаютъ еще по 5 фр. за каждый километръ про- 
бЪга аэроплана. 

8) Призъ для управаяемыхь аэростатовь 10000 фр. Иризъ 
получаетт, управляемый, давш1Й наименьщее время для про- 
ОЪФга 50 ку. 

9) Призы для сферическихь азростатовь 2.000 фр. 

На состязая записалось 86 аэроплановъ: 

4 системы Эсно-Пельтри, 7 бр. Райтъ, 4 Блерю, + Фар- 
мана, 4 Антуанетъ, 9 бр. Вуазенъ, 1 Куртиса, 1 Берга, 
1 Каюйтманса и 1 Фернандецъ. 

Погода до 22 августа была весьма неблагопрятна, и са- 
мыя состязащя начались при неблагопрятной погодЪ, силь- 
ный ввтеръ съ дождемъ, но потомъ погода установилась. 

Въ воскресенье 22 августа съ утра дождь, но къ вечеру 
погода разгулялась, и публика могла любоваться невидан- 
нымъ до твхъ поръ зрЪлищемъ: въ воздух одновременно 
можно было видЪть 7 аэроплановъь. Въ этотъ день были пред- 
варительныя испытан1я французскихъ аваторовъ для уча- 
стя въ состязании на призъ Гордоннъ-Беннета. 

Не перечисляя веЪхъ полетовъ, укажемъ нЪкоторые боле 
замЪчательные. Съ понедзльника 23 августа начали состя- 
заться 17 аэроплановъ на Большой призъ Шампаньи; вначалЪ 
выдзлился Поланъ, который въ 58 м. 481/, с. пролетвлъ 56 км., 
затвмъ МЛефеврт» на бииланЪ Райта. Въ среду 25 августа 
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тотъ же Палант, уже проходитъ въ? ч. 43 м. 133 ку. 676 м., 
побивая такимъ образомъ рекорды В. Райта и Соммера. Въ 
четверг 26 августа Латамъ на исправленномъ „Антуанетъ ГУ“ 
въ 2 ч. 17 м. 21, с. пролетаетъ 154 км. 620 м. Въ тотъ же 
день графтъ Ламберъ въ 1 ч. 55 м. пролетаеть 116 км. Въ 
пятницу Поланъ опять поднялся, но при началЪ полета, 
что-бы избфжать столкповешя ст, Делагранжемъ, долженъ 
былт› быстро опуститься и струею воздуха отъ винта выше 
прошедшаго аэроплана былъ прибитъ къ землЪ, причемъ 
пэропланъ слегка пострадалъ. 

СлЪдомъ за Поланомъ почти одновременно начали свой 
полеть Фарманъ, Соммерт» и Латамт, причемъ первые двое 
держались на высотЪ 25—80 м., а послфде на высот 
100 м. Надъ ними же, дополняя чудную картину. ва высот 
300—400 м. плавно кружились управляемые аэростаты Со]опе] 
Вепага и 70 1ас. 

Соммеръ, сдЗлавъ 60 км., долженъ былъ опуститься, а 
также и Латамъ, летавийй на этоть разъ на монопланЪ Ан- 
туанет», УП, нпослЪ 111 км. опустился. Фарманъ одинъ про- 
должалъ полетъ и опустился уже при наступлеви сумерекъ 
сдзлавЪ 180 км. въ $ Ч. 4 м. 56*/, с. до захода солнца; если 
же сосчитать время и послВ захода, то получится 3 ч. 15 м. 
И 190 км. 

По результатамъ этихъ испытан! призы распредЪлились 
сяздующимъ образомъ. 


1 пр. 50.000 фр. Фарманъ . 180 км. — 
2? „ 25.000 „ ЛАатамъ 154 „ 620 м. 
3 10.000 Поланъ 133 „ 616 м. 
$ 5.000 Ламбертъ 116 „ — 
5 5.000 Латамъ 111 „ — 
6 „ 2.000 Тиесандье 111 „ — 


ДалЪе слЪдовали состязавииеся въ такомъ порядкЪ: 


Соммеръ . 60 км. 
Делагранжъ . 50 в 
Блер!о 40 „ 
Куртисъ 30 „ 


Лефевръ 21 
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Испытан!е управляемыхъ дало слЪдующя результаты: 


50 км. было пройдено 
Со]опе] Кепаг въ. 1 ч. 19 м. 49'/. с. 
ДоЧтас д 25. Г 
На призъ Гордонъ-Беннета состязались отъ аэроклуба 
Франщи Блеро, Латамъ, Лефевръ, оть Англии Кокбурнъ, 
на аэропланЪ Фармана и оть Америки Гленъ Куртисъ. 
Первымъ по скорости оказался Куртисъ, съ, нимъ спорилъ 
и не безъ надежды Л. Блер!0 на своемъ № ХИ, но отсталъ 
оть него на 6*/: с. 


Призы за скорость на протяжени 20 км. распредзлился слз- 
дующимъ образмъ. 


1 призъ Г. Куртисъ . 15 м. 503]: с. 
(средняя скорость 73 км. 637 м.) 

2 „ы ФЗ. Блеро 15 „ 151, 

3 ‚„ Г- Латамъ 1799 з 

4 „ Фефевоъ. .20 „ 473], „ 


Интересны итоги всей недЪли. По днямъ аваторами было 
пройдено въ воздухЪ. 





22 августа 307,5 км. 
23, 278,5 „ 
24 в 70,0 „ 
2% 205,0 
26 485,6 - 
27 ы 585,0 
28 , 156,0 „ 
29 р 2 Зе . 425,0 „ 
Всего. . 2462,6 км. 


ОтдЪльно каждый аваторъ сдЪлалъ: 


Латамъ. 596,6 км. 
Поланъ . 304,5 „ 
Фарманъ 230,0 
Ламберъ 191,0 


ы 


Тиссандье . 191.0 


з 
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Блдер/1о 162,0 км. 
Бино-Варилла. 162,0 
Куртисъ. 160,0 
„ефевр'ь 147,5 „ 
Соммеръ 100,0 
Ружье . 90.0 , 
Делагранжуъ 54,0 › 
Остальные меньше. 50,0 „ 


Великая недЪля Шампаньи возбудила всеобщи интересь 
въ Европз и мы видимъ, что послЪдовательно, устраива- 
ются международныя ‹состязая въ Бресч1и, Сна Бер- 
линз, КельнЪ, ФранифруртЪ, вь ПарижЪ, Англии т. д. 


Сентябрь 


Сентябрь мфсяцт 1909 года былъ одинъ изъ несчастныхъ 
для французскихт воздухоплавателей и аваторовъ; въ этомь 
мЪсяць погибли Лефевръ, капитанъ Ферберъ, управляемый 
„Веро !дае“, унеспий съ собою четыре жертвы... 

7т Сентября въ Жювизи Эжевъ МЛефевръ производилъ 
полеты на аэропланЪ Райта для вывфрки и сдачи ихъь за8- 
казавшимъ лицамъ, такъ какъ онъ состоялъ инжеверомъ 
общества „Аг1е|“, продавшаго азропланы Райта. 

Посл% ряда прекрасныхъ полетовъ, аэропланъ вдругъ 
теряет» равновзе, наклоняется рулемъ высоты впередъ и 
стремительно падаетт, внизъ. Изъ подъ остатковъ аэроплана 
былъ вынутъ трупь Лефевра. 

Причина катастрофы точно не выясненйя; надо замЪтить, 
что это было четвертое паден!е аэроплана Райта и второе 
со смертельнымъ исходомъ. Есть предположен!е, что тяга 
оть руля высота сломалась, вслВдетве чего аэропланъ по- 
терялъ равновЪае. 

Въ аэроплант» Райта не имВющихъ хвоста руль его от: 
части замЪняетъ, и безъ этого руля аэропланъ не можеть 
держаться въ воздухЪ; руль же управляется только одною 
сравнительно тонкою деревянною тягою, поломка которой 
обязательно кончается катастрофою. 

Лефевръ только въ этомъ году началъ летать на аэроп- 
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ланахь и весьма быстро научилея управлять азэропланами 
Райта. На Реймскихъ состязашяхъ своею ловкостью и смЪ- 
лостью онъ приводилъ въ восторгъ всЪхъ присутствовавшихть 
Онъ должент» былъ обучать также В. А. Лебедева, послан- 
наго Аэроклубомъ изъ С.П.Б. для премки аэроплана, а так- 
же и кап. НЪмченко, который долженъ былъ принимать аэ- 
ропланъ для военнаго въдомства. Смерть Лефевра, по всему 
взроят1ю, была причиною того, что намъ пришлось отказать- 
ся отъ аэроилана Райта. 

Э. Лефевръ родился въ 1878 году, кончиль Политехни- 
ческй Институть въ ЛиллЪ и затЪмъ около 3 лвтъ былъ 
въ Росфи, гдЪ на пароходахъ устанавливалъ холодильныя 
машины. Зат®мт, въ ПарижЪ открылъ торговлю автомоби- 
лями и ихъ принадлежностями, а затёмъ вскорЪ вошелъ 
инженеромъ въ общество Аг!е]. 

Потеря Лефевра весьма чувствительна для аващи, лицъ 
съ хорошею техпическою подготовкою въ практической ав1- 
ащи пока очень мало. 

Сантостъ-Дюмонъ на своемъ зэроплан® № 20. дълаеть 
нЪсколько интересныхъ полетовъ такт, 13 Сентября онъ изъ 
Бюка перелетаетъь въ Сенъ-Сиръ чз клм. въ 5 мин, дЬлая, 
сл довательно, около 100 клм. въ чае. 

ПослЪ этого полета онъ отдаеть во всеобщее пользовае 
свою систему, опубликовываетъ подробные чертежи и предла- 
Ггаетъ пробрзтать его аэропланы за 5000 франковъ, включая 
въ эту ЦЗну и двигатель. 

Въ настоящее время эти аэропланы изготовляетъ фирма 
Клеманъ. 

Фигура 16 показываетъ положеше аватора на аэроипланЪ 
Сантост-Дюмона № 20 и устойство средней части. 

10—12 Сентября происходятъ международныя состязан!я 
аэроплановьъ въ Итал!и въ городЪ Бресша. 

Участвующихъ здВсь было, конечно, меньше чЪ\ь въ 
Реймсв, особенно отличались тамъ Ружье, Калдерара и 
Куртисъ. 

Ружье на аэропланз Вуазена поднялся на высоту 116 метр. 

Соммеръ въ Нанси, гдЪ была устроена небольшая воз- 
духоплавательная выстава при международной промышлен- 
ной выставк®, совершилъ рядъ полетовъ на аэропланЪ Фар- 
мана. 


Во время одного изь такихь полетовл» онъ отправился 
по воздуху ць МЪсгу маневрировашя войскъ 20-го корпуса 
и, пролетьвъ надъ ними, вернулея обратно: разстояше до ма- 
неврировавшихь войскъ было $ км. 

Вь сентябрф мЪЬсяцз 0. Райть началь евои полеты въ 
Берлин; 13 сентября онъ съ пассажиромъ пролетьль на 
азропланЪ 1 ч. 85 м. 241/, с., мровой рекорд съ паесажиромъ. 





Фиг. 18. Сантосъ-Дюмонъ на своемт, аэроплаиь № 20. 


20 сентября Поланъ. летавиий въ Остендя. долженъ билъ 
спуститьея въ море, но благополучно безт, всякихъ авар 
быль извлеченъ. 

21 сентября Ружье устанавливаетъ рекордъ высоты въ 19$ м. 

22 сентября вь Вошоспе-зиг-Мег канпитанъ Фербер при 
спускз па землю, быль раздавленъ двигателем, на смерть. 
Аэропланъ катилея по землЪ, по пути ветрЪтилась канавка, 
которой Ферберъ незамЪтилъ, аэропланъ ткнулея рулемъ 
высоты въ борттъь канавы, а сорвавшийся двигатель прида- 
вилъ Фербера, который черезь н%Ъкоторое время и умеръ. Ка- 
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питань Ферберь олинъ изь главныхь дЪятелей какь  теоре- 
тической. такъ и практической авации и смерть его весьма 
чувегвительная потеря Для аващи. 

Капитань Фердинандъ Ферберь фиг. 17) родился $ февр. 











Фиг. 17. Каиитанъ Ф. Ферберъ. 


1862 года. въ ШюнЪ. По окончаши ЦПШолитехнической школы 
служиль въ артиллери. Въ 1397 году онъ былу, назначен 
прорессоромъ Прикладной школы инженернаго искусства и 
артиллерии въ ‘Рантенбло: вт» 1900 году былъ назначенъ ка- 
мандиромт, 11 батареи. 

Съ 1898 года Ферберъь начинаеть заниматься аващею, за- 
интересовавшись работами Лиленталя. Векор® онъ самъ на- 
чинаеть изучать планируюний полетъ и строить планеры. 
ПослЪ смерти Лименталя и Пильчера в» ЕвроиЪ никто не 
р8шалея производить опытовЪ еъ иланерами, но это Фер- 
бера не остановило и онъ настойчиво ихъ ведетъ. Его опыты 
подробно описаны въ его книгВ „Га\ллаИоп“. заключающей 
въ себЪ весьма полную математическую теорю полета аз- 
роплана. 
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Его опыты обратили на него вниман!е военнаго мини- 
стерства, и Ферберъ былъ прикомандированъ къ воздухопла- 
вательному парку въ Шале-МедонЪ, во глав котораго тогда 
стоялъ Ш. Ренаръ. Но здЪсь долго онъ пробыть немогъ и, 
чтобы свободно и независимо заняться постройкою аэроплана, 
который у него уже выработался, онъ взялъ продолжитель- 
ный отпуску, на 3 года и поетупилъ на заводъ Антуанеть, гдз 
и построилъ свой аэропланъ „Ферберъ 1Х“ или „Антуа- 
нетъ Ш“, какъ его называюгь иногда. 

На этомъ аэропланЪ онъ въ 1908 и 1909 году сдвлаль 
несколько удачныхъ полетовъ. 

Затфмъ въ 1908 году онъ опять вернулея на воевную 
службу, но векорЪ опять взялъ отпускъ и отдался цзаи- 
комъ практической айащи. Онъ основалъ при Нащональной 
воздухоплавательной лиг школу пилотовъ, гдъЪ и завЪды- 
валъ и теоретическимъ, и практическимъ обучешемъ. Въ 
школ пользовались аэропланомъ системы Вуазена; Ферберт, 
научился имъ управлять, леталъ очень хорошо, но на этомъ 
аэропланВ и смерть нашелъ. 

Ферберъ послЪ себя оставилъ рядъ весьма цённыхъ тео- 
ретическихъ работъ, которыя лягуть въ основу теори аващи. 

25 сентября, въ день похоронъ Фербера, Франщю по- 
стигло новое несчасте: управляемый аэзростатъ „Верм Паце“ 
вслдетые прорыва оболочка оторвавшеюся лопастью метал- 
лическаго винта упалъ съ большой высоты, при чемъ по- 
гибли: капитанъ Маршаль, лейтенанть Шоре, механики Рэ 
и Венено. 

Въ концЪ мЪсяца Латамъ на Темпельгофскомъ пол близь 
Берлина совершилъ рядъ полетовъ на своемъ аэропланЪъ 


„Антуанетт ГУ“. 
Октябрь. 


Этотъ мЪеяцъ ознаменовался рядомъ международныхъ 
состязаШй аэроплановъ, на которыхъ главное участе при- 
няли французске аваторы. 

Съ 27 сентября по 3 октября состязанме въ БерлинЪ. 

Съ 23 сентября по 2 октября состязан1е въ Спа. 

Съ 29 сентября по 6 октября въ КельнЪ. 

Съ 3 по 11 октября въ Франкфурт на МайнЪз. 

Съ т шо 21 октября въ Жювизи, близъ Парижа. 

Съ 15 по 22 октября въ ДонкастерЪ въ Ангти. 

Съ 15 по 24 октября въ БлакпулЪ въ Англ!и. 
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Почти на всЪхъ этихъ состязашяхъ принимаютт, участуе: 
Фарманъ, Блер1ю, Ружье. Латамъ, Делагранжъ и др. Отсюда 
видно, какую энергию должны были выказать аваторы, чтобы 
побывать вездЪ. 

Этимъ обилемъ состязанй можно только объяснить не- 
удачу двухъ-недвльныхЪъ состязан въ Жювизи, гдЪф мно- 
ге корифеи французской аващи отсутствовали: главное 
центральное лицо на этихъ состязанмяхъ былъ графъ Лам- 
беръ, который и взялъ главнзЙйше призы, затъмъ Поланъ, 
который леталъ нЪсколько дней и Латамъ, принявиий уча- 
сте только въ самомъ концЪф состязанШ. Остальные же 
аваторы были изъ только что начавшихъ полеты: уданъ 
Гобронъ. Анри Брежи, Кехлинъ и др. 

На всфхъ этихъ состязаняхъ особенныхъ рекордовъ 
установлено не было, но объ нфкоторыхъ полетахъ стоитъ 
упомянуть. 

Губеръ Латамъ былъ приглашенъ въ Берлинъ для про- 
изводства публичныхъ полетовъ за недЪфлю до начала со- 
стязай въ БерлинЪ. Начавъ свои полеты съ 21 сентября, 
Латамъ вскорЪ дЪлается любимцемъ и героемъ Берлинцевъ. 
Его элегантная птица — аэропланъ, передЪланный „Автуа- 
нетъ 1\У“ послЪ паден1я въ море при первой попыткЪ ие- 
релитВть Ламаншъ, своими красивыми эволющями произ- 
водилъ болЪе сильное впечатлв ше, чфмь аэропланъ Райта. 

‚‘атамъ произвелъ нЪеколько продолжительных» поле- 
товъ, производилъ спуски съ застопореннымъ двигателемъ, 
фотографировалъ съ своего аэроплана и часто вылеталъ за 
предфлы аэродрома и совершалъ полеты надъ окружкаю- 
щими полями и деревнями. 

Берлинская недфля состязай, начавшаяся съ 27 сен- 
тября, происходила на аэродромЪ Гоганиеталь, верстахъ въ 
10 по воздушной лини отъ Темпельгофекаго поля. гдз со- 
вершалъ свои полеты Латамъ (фиг. 18). 

Кончивъ свои полеты къ 28 сентября, Латамъ, чтобы 
не разбирать и не перевозить своего аэроплана въ 1ога- 
нисталь, рьшилъ перелетфть туда непосредственно на аэ- 
ропланЪз. 

28 сентября въ 3 ч. 37 м. пополудни при вЪтрЪ около 
10—11 м. Латамъ поднялся на высоту около 8 метровъ, об- 
летЪлъ вокругъ Темпельгофское поле и, взявъ затфмъ на- 
правлен1е на змЪйковый аэростатъ, поднятый около [огани- 
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сталя, направился на Вг, который онъ прошелъ на вы- 
сотЪ около 120 м., черезъ 13 м. достигъ аэродрома, который 
облетвлъ дважды и затфмъ спустился у своего новаго са- 
рая. Это былЪ первый полетъ въ Германи изъ одного 
пункта въ другой черезъ поля и деревни. 

Главнымъ героемъ Берлинской ав'ащонной недъли былъ 
Ружье, взявиий первый призъ за наибольшую продолжи- 
тельность и дальность полета (2ч 38м. 13 сек., 120 км.), за 
наибольшую высоту (158 м.), хотя къ концу состязан Ла- 
тамъ поднялся на высоту 178 м.: когда же состязался одно- 
временно съ Ружье, могъ подняться только на высоту 85 м. 
Изъ двухъ-недЪльныхЪ состязан!й въ Жювизи заслуживаетъ 
вниман1я полеть [амбера 1$ октября; во время этого по- 
лета графъ Ламберъ достигь Парижа, обогнулъ башню 
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Фиг. 18. Полетъ Латама съ 'Гемпельгофскаго поля вт 
[оганисталь. 


Эйфеля, по словамъ однихъ, на высотЪ 400 м., а по словамъ 
другихъ, даже выше 500 м., вернулся обратно въ Жювизи 
и спустился у своего сарая (фиг. 19). 

Графъ Ламберъ 18 октября поднялся на своемт» аэро- 
планЪ ВЪ 4 ч. 37 м. послЪ полудня, сдВлалъ одинъ кругъ 
’вокругъ аэродрома, все время поднимаясь все выше ни 
выше, затёмъ вылетаетъ за предЪлы аэродрома и исчезаетъ 
изъ глазъ публики; минутъ черезъ двадцать распростра- 
няется слухъ, что Ламберъ находится надъ Парижемъ и 
огибаетъ башню ЭЙйфеля. Черезъ +49 м. 392/; с. Ламберъ воз- 
вратилея въ Жювизи. 
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Этотъ полетъ заставиль много говорить о Ламберъ. Его 
учитель. Вильбуръ Райтъ, отнесся неодобрительно къ смЪ- 
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Фиг. 19. Полетъ графа Ламбера изъ Жювизи вт, Парижъ 
и обратно 18 Октября 1909 г. 
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лому полету своего ученика и назвалъ» полеть безумнымъ. 
Но надо имЪть въ виду. что со стороны графа Ламбера были 
приняты вс мфры предосторожности; онъ вее время пол- 
нимался прогрессивно вверхъ, что бы имЪть запаеъ высоты 
на случай остановки двигателя— обстоятельства, отъ кото- 
раго наименьше всего застрахованы ашаторы. если бы лви- 
гатель остановился. 1амберъ разечитывалъ совершить ила- 
нирующ! спускъ и. имЪфя большой запаеъ высоты, болЪе 
свободно могъ бы выбрать мЪето спуска. 

На состязамяхъ въ БлакпулЪ особенно выдфлялея а- 
тамъ, совершавийй полеты при сильпомъ вЪтръ. временами 
достигавшемт, 15 метровъ въ секунду. 





Фиг. 20 Аэропланъ Граде. 


Въ этомъ же мБеяцЪ съ 3 по 17 октября въ Парижь въ 
Гранъ-Пале состоялась международная выставка воздуш- 
ныхЪ сообщен!й, привлекшая массу посЪтителей. Выставка, 
была главнымъ образомъ французская и международной ее 
назвать можно было развф по многочисленной интернацо- 
нальной публикЪ, посЪщавшей ее. 

На выставкЪ были выставлены вс главнЪия системы 
летавшихъ аэроплановъ, очень много только что построен- 
ныхъ и еще не летавшихъ, большое чпело двигателей и 
кое-что по аэростатамъ. 

На главномъ мЪетф стоялъ „Блерю Х1“, на которомъ со- 
вершенъ полетъ черезъ Ламаншъ и который съ выставки 
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торжественно былъ перенесенъ въ Музей ремеслъ ип искус- 
сТВЪ, ГДЪ и по настоящее время стоитъ вмЪетЪ съ „Ав1- 
ономъ“ Адера. 

Выставка и состязашя этого мъеяца показали, что Фран- 
щя по аващи усердно работаетъ и имфетъ довольно бо:ть- 
шое число и хорошихъ аппаратовъ, и ав1аторовъ. 

Въ Германи Граде въ этомъ мфеяцф сдБлалъ значи- 
тельные успЪхи. Перестраивая неоднократно свой аппарату, 
Граде окончательно остановилея на монопланЪ. весьма 
похожемъ на монопланъ „Сантосъ-Дюмонъ ХХ“ (фиг. 20). 

Ширина аэроплана 10,2 м., длина 7,5 м., поддерживающая 
поверхность 20 кв. м. Винтъ 1,8 м. даметромъ при шагЪ 
1,35 м. дБлаетъ 1.200—1.400 оборотовъ. Двигатель собствен- 
ной системы 4-цилиндровый въ 24 лош. с. 

На этомъ аэропланЪ Граде держалея въ воздухЪ болзе 
10 мин. и выетупилъ соиескатилемъ приза д-ра Ланца; призъ, 
выдается нЪмецкому аватору, описавшему восьмерку про- 
тяжешемъ не менЪе | км., на аэропланЪ нЪмецкаго изго- 
товлен!я; 30 октября Граде взялъ этотъ призъ въ 4.000 м. 

Въ февралЪ мЪсяцЪ 1910 года Граде принималъ не безь 
успЪха участе въ состязашяхъ въ Гелглиополиез. 


Нолбрь. 


3 ноября Анри Фарманъ установилъ рекордъ продо:- 
жительности полета, который до сихъ поръ (до марта 
1910 г.) пока никЪмуъ не побитъ. 

Во время этого полета Фарманъ пробылъ въ воздухЪ 
4 часа 17 м. 537/; с. и прошелъ 23+ км. 218 м.. израсходо- 
вавъ 87 литровъ бензина. 

ПослЪ состязанЙ въ различныхъ городахь Ввропы авйа- 
торы возвратились въ свои мастерскя и на аэродромы для 
продолжен1я обучен1я своихъ учениковъ, число которыхъ 
все время растетъ. 

На Шалонскомъ полз около Мурмелона функщонируютъ 
три школы: Вуазена, Анри Фармана и Антуанетъ. 

Первая половина месяца прошла въ учебныхъ полетахъ, 
не представлявшихъ ничего зам чательнаго. 19 ноября со- 
стоялось состязан]е между Поланомъ и Латамомъ на призъ 
высоты въ 1.000 фр. Лазаря Вейлера. 
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Поланъ поднялея первымъ на аэропланЪ Фармана и до- 
стигь высотъ 360 м. несмотря на сильный и порывистый 
вътеръ, полетъ и затфмъ спускъ совершенъ вполнЪ 
нормально. 

Слздомъ за нимъ медленно началъ подниматься Латамъ, 
достигъ высоты 510 м. и плавно спустился. 

Высота кромЪф барографа опредВлялась инструментально 
съ земли генералом» Журдъ и нЪкоторыми офицерами. 

20 ноября Поланъ дБлаетъ два блестящихъ полета. Въ 
10 ч. утра онъ поднимается на аэропланЪ Фармапа съ мо- 
торомъ Гномъ и достигаетъ высоты 600 м.; онъ пролетаетъ 
надъ Шалонскимъ полемъ. надъ колокольнею Мурмелона, 
возвращается назадл» и, остановивъ двигатель, съ высоты 
200 метр. планируя спускается у самаго сарая. 

Въ 11 ч. +45 м. онъ вторично поднимается, пролетаетъ 
надъ Шалономъ, огибаетъ колокольню собота. пролетаетъ 
надъ деревнями на МарнЪ и, возвратившись въ Буи, опять 
съ высоты около 200 м. спускается съ застопореннымъ дви- 
гателемъ. 

22 Ноября Латамъ на евоемъ аэропланЪ отправляется на 
охоту къ своему знакомому маркизу де-Полиньяку изъ Мур- 
мелона въ Берри, находящемуся на разетоян!и 30 км. 0б- 
ратно Латамъ вернулся тЪмъ же путемъ, имзЗя на аэропланЪ 
СЪ с0бою ружье и добычу. 

Въ ноябрЪ мЪсяцЪ усиленно работали въ своихъ шко- 
лахъ аваторы, обучая довольно значительное число учени- 
никовъ, съЪхавшихея со всъхъ концовъ Европы. 

Таня школы были около Шалона у Мурмелона: школа 
Анри Фармана, Антуанетъь и бр. Вуазенъ и въ По школа 
Блерю и Поля Тиссандье, обучавшаго па аэропланахъ бр. 
Райтъ. КромЪ того многе анаторы летали въ Жювизи и въ 
Исси-ле-Мулино. 

Въ этомъ же м3зсяцЪ въ Росаи быль впервые совершенъ 
полетъ на монопланЪ Блер!о ХГ. 

Въ октябрЪ мЪеяцЪ послЪ неудачныхъ попытокъ Ле- 
ганье въ Петербургъ прибылъ Альбертъ Гюйо, ученикъ и 
бывший механикъ Блеро. МЪето для полетовъ было выбрано 
на Коломяжекомъ ипподромЪ. 

Первый полетъ состоялея 14 ноября (по старому стилю 
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1-го ноября) при многочисленной публикЪ. наполнявшей три- 
буны. а также окружавшей ипподромъ. 

Погода была сравнительно благоприятная, и Гюйо. легко 
отдълившиеь отъ земли, продержался въ воздухЪ около 8 
минутъ; наибольшая высота временами достигаемая была 
около 12 — 15 м. Въ этотъ день было сдълано два полета: 
во время перваго Гюйо облетЪлъ трижды ипподромъ и во 
время второго одинъ разъ. 

Полетъ черезъ день былъ менфе удаченъ. такъ какъ въ 
этотъ день и вЪтеръ былт достаточно сильный и морозъ — 55. 

Черезъ недЪлю Гюйо перехалъ въ Москву, гдЪ полеты 
вслъдетве сильнаго мороза. доходившаго до— 19°. были не- 
удачны. 

29 ноября въ ВЪнЪ австрШсекШ анаторъ ‘Этрихъ, уже 
давно работавший вадъ своимъ монопланомъ, сдълалъ нЪ- 
сколько первыхъ удачныхъ полетовъ. Это первый австрй- 
ск! аэропланъ. 

Зи 5 декабря де-Катерсъь совершилъ н%Ъеколько поле- 
товъ на азропланЪ Вуазена на Маршалковекомъ полЪ въ 
Варшав$, гдЪ 3—5 сентября были едфланы довольно не- 
удачные полеты [еганье. 


Декабрь. 


1-го Декабря Губеръ Латамъ сдЪлалъ блестящй полетъ. 
Поднявшись въ 2 ч. 32 м. послЪ полудня при довольно 
сильномъ и порывистомъ вЪтрЪъ, доходившемъ до 16 метр. 
въ секунду, Латамъ плавно началъ подниматься все выше 
и выше. На верху взтеръ усилился еще больше и време- 
нами можно было наблюдать, что аэропланъ при движен!и 
противъ вЪтра какъ бы останавливался и не двигался отно- 
сительно земли: въ это время, слЪдовательно, скорость вЪтра 
доходила до собственной скорости аэроплана (около 72 км. 
вЪ часъ). Черезъ 32 м. 5 с. Латамъ спустился при востор- 
женномъ привЪтстви многочисленныхЪъ друзей. Наибольшая 
высота достигнутая имъ оказалась 475 м. какъ офищально 
засвидЪтельствовано контролерами— наблюдателями. назна- 
ченными отъ аэроклуба. 

М»сяцъ декабрь также сопровождался катастрофою. 


к лекаря на аэродремЪ Око Ниццы разбился на емерть 
анаторъь Фернандець. роломъ иепанецъ. Но постоянно про- 
кивавиий въ Иицицъ. | 

На фиг. 2 внизу находилея изображен азроплана, эыв- 
шаги на выетавьь воричиныхь сообщений р Беуиииему 
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Фиг. 21. Антон Фернандецъ. Биплант» Фернандеца поелЪ катастрофы 
Биплан Фернандеца на выетавкЪ 


дворцЪ. Азропланъ иметь $ м. ширины и 19 м. длины; об- 
щая поддерживающая поверхность около 2$ кв. м. Поверх- 
ности. какъ у Райта, перекаитвалиесь. Спереди руль вы- 
соты, а сзади руль направлешя и горизонтальная плоскость 
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устойчивости. Сначала на аэропланЪ былт поставленъ дви- 
тель Антуанетъ въ 24 1. с., а потомъ былъ замфненъ 
двигателемъ КГ. Х. У. въ 65 л, с. Винтъ деревянный Шовь- 
ера въ 2 м. даметромъ. Обийй вЪеъ около 250 кгр. безъ 
ав'атора. 

6 Декабря передъ полетомъ было замфчено, что прово- 
лочная тяга, идущая отъ руля высоты. порвалась. ВмЪето 
того, что бы ее сростить какъ слВдуетъ или замЪнить но- 
вою. Фернандецъ связалъ ее веревкою. 

Удачно поднявшиеь и едЪлавъ хоропий полетъ, Фер- 
наплецъ, видимо, рыьшилъ спускаться; въ это время евя- 
занное мъсто не выдержало, веревка разорвалась, аэроплант, 
потерялъ равновъее и упалъ на землю (фиг. 21). 

При падении Фернандецъ разбилъ голову. а кромЪ того 
былъ придавленъ двигателемт. 

9 Декабря Морисъ Фарманъ, братъ Анри Фармана, на 
своемъ аэропланЪ въ 53 м. едВлалъ перелетъ изъ Бюка вт, 
Шартръ (фиг. 22). 

На томъ же чертежь въ лввомъ углу можно видЪть 
аэропланъ У. Фармана. 

Аэропланъ похожъ отчасти на аэропланъ брата и на 
аэропланъ Вуазена и отчасти Райта, такт» какъ имЪетъ 
искривлене поверхностей. Ширина аэроплана 10 м., общая 
длина 109,10 м., поддерживающая поверхность равна +40 кв. м. 
Двигатель сначала стоялъ Эено-Пельтри. но вскорЪ№ же 
онъ былъ замЪненъ двигателемъ Рено. Обийй вЪеъ около 
550 кгр. 

Въ декабрь мъсяцЪ Блеро совершилъ позздку въ Въну 
и Константинополь. 

12 Декабря въ КонстантинополЪ, производя полеты на 
весьма тЪсной площади и при довольно сильномъ и перов- 
номь вфтрф, Блеро порывомъ вЪтра былъ бротенъ съ азро- 
планомъ на крышу дома, откуда упалъ въ садъ. При этомъ 
паден!и аваторъ довольно сильно пострадалъ и по крайней 
МЗрЪ на два или на три мфесяца долженъ былъ прекратить 
свои полетн. 

13 Декабря Поповъ, корреспондируюцщи! въ „Новое Время“ 
по вопросамъ воздухоплаватя изъФранщи и принимавиий 
участе въ неудавшемся полетз на управляемомъ аэростат 
Вельмана на СЪверный полюсъ, совершалъ полетъ на бип- 
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ланф Райтъ и велВдетве неправильнаго движешя рулями 
опустилея весьма рЪзко: аэропланъ пострадалъ довольно 
сильно, Но самъ аваторъ остался невредимъ. 

14 Декабря Латамъ поднялъ на своемъ аэропланЪ киче- 
матографиста, который произвелъ прекрасные снимки съ 
аэроплана. 





Фиг. 22. Мориеъ Фарманъ, Его полетъ изъ Бюка въ Шартръ и его 
азропланъ. 


Вторую половину декабря аваторы продолжали усовер- 
шенствоваться и число лицъ, получившихь дипломъ пило- 
товъь—аваторовъ, все растетъ и растетт. 

16 Декабря Жакъ-де-Лессепеъ на аэроплан® Блерю дф- 
лаетъ полетъ вь полтора часа, несмотря на то, что вообще 
началъ летать сравнительно недавно. 

Изъ новыхъ аваторовъ выдВляются Бедеръ, Мортимеръ 
Зингерт» (разбиви!йся сильно въ Гелл!юполис), Кюллеръ, 
сдълавиййся хорошимъ пилотомт, на Антуанетъ, баронесса 
де-ла-Рошъ и др. 
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20 Декабря съ больиюю помпою Французске аваторы 
проводили въ Америку Полана. 

Туи Поланъ приглашенъ въ Америку для производства 
полетовть на срокъ не менъе 7 мЪс. съ вознаграждешемъ 
100.000 фр. ежемЪсячно. Имъ взято съ собою 4 аэроплана: 
два системы Анри Фармана и два Блеро. 

11 Декабря одинъ изъ учепиковъ О. Райта въ БерлинЪ 
лейтенантъ Энгельгартъ упалъ съ высоты 5 м. съ аэропла- 
номъ: аэропланъ сломался, аваторъ получилъ нЪсколько 
КОНТУЗШ. 

Въ АлжирЪ начали полеты Метро (потомь принимавиий 
съ успЪхомъ участе въ состязамяхъ въ Геллюналиеъ) и 
'Горэнъ. 

Вт» ЕгиитЪ въ Каиро 15 декабря аваторъ де-Катерсъ. 
летавиий у насъ въ ВартавЪ, сдЪлалъ нзеколько удачныхт, 
полетовъ. 

Въ Ангши Коди опять пытался взять призъ за перелетт, 
изъ Ливерпуля въ Манчестеръ, но неудачно. 

Тамъ же въ концЪ мЪсяца началъ полеты на бипланЪ 
Райта Рольсь и 30 декабря въ 1 ч. 4. м. пролетЪлть 77,5 км. 

30 Декабря Жакъ Лессепеъ пыталея взять призъ жур- 
нала „Мафиге“ (пролетЪлъ 100 км. по прямой лиши черезт, 
поля, лВса и деревни), но, вслЪдетые остановки двигателя, 
принужденъ былъ остановиться въ 20 км. отъ мЪета от- 
правления. 

31 Декабря Бедеръ также состязалея на тотъже призъ. 
ВылетВвъь изъ Мурмелона, онъ достигь Мо, гдз при спуск\Ъ 
наткнулся на сосну и цоломалъ аппаратъ; самъ аваторъ, 
къ счастью, не пострадалъ. 

Въ тоть же день н8мецк аваторъ Граде поелЪ хо- 
рошаго полета при спускЪ сломалъ аэропланъ и самт› сильно 
разбился. 

Леонъ Делагранжъ на Блерю Х[ двигатель въ 25 дл. с. 
замВнилъ двигателемъ Гномъ въ 50 Л. с. 

30 Декабря на этомъ измненномъ аэропланЪ онъ сдф- 
лалъ полетъ въ 200 км. въ течеше 2 ч. 32 м. Скорость 
аэроплана въ среднемъ доходила до 18 км. въ часъ. 

Это былъ послъды! большой полетъ Делагранжа, такъ 
какъ 4 января на томъ же азэропланЪ онъ разбилея на 
смерть. 
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31 Декабря Морись Фарманъ продолжалъ свой полетъ 
9 декабря изъ Шартра въ Орлеанъ. Поднявшиеь въ 7 ч. 
53 м. утра. М. Фарманъ взялъ направлене на Орлеанъ, 
куда и прибылъ, сдзлавъ въ пути остановку вЪ 25 мин. 

Призъ Мишлена на 1909 г. за наиболъЪе продолжитель- 
ный полетъ достался Анри Фарману за его полетъ 3 ноября. 
Леганье и Делагранжъ 30 и 31 декабря пробовали отбить 
этот» призъ у Фармана. но должны были отказаться: во 
время полета аэропланъ еганье загорЪлся. 


Заключене. 


1909 годъ даль воможность французскимъ аваторамтъ не 
только сравняться. но и даже опередить бр. Райтъ. ВсЪ глав- 
нзйше рекорды это года принадлежать французамъ. 

‚Этоть годъ ознаменовался усифхами моноплановъ: въ то 
время какъ до 1909 года монопланы совершали полеты. про- 
должительность которыхъ измфрялась единицами минутъ, въ 
этомъ году они стали дЪлать полеты равной ипродолжитель- 
ности съ бипланами. 

Изъ моноплановъ въ этомъ году особенно выдзлились Ан- 
туанеть и Блерюо. а затфмъ Сантосъ-Дюмонъ и въ конц 
года Граде. 

Изъ биплановь особенно выдФлились въ этомъ году аэ- 
ропланы: Вуазена, Анри Фармана, бр. Райтъ, американца 
Куртисса и Мориса Фармана. 

Изъ этихъ аэроплановь пользуется большимъ распрост- 
ранешемь и спросомъ бипланъ А. Фармана, титъ появив- 
ИШЯся только въ 1909 году. 

Аэропланъ этоть прость въ обращен!и, обучен1е на немъ 
весьма непродолжительно, и наилучийе полеты этого года 
принадлежать главнымъ образомъ этой системз. 

Съ началомъ 1910 года вь этомъ аэропланЪ сдЪланы еще 
болышя улучшен1я, которыя дають возможность аэроплану 
развивать еще большую скорость. 

Главное примВнен!е аэропланов» пока чисто спортивное 
и своимъ улучшешемъ и усовершенствовашемть конструкщй 
аэропланы обязаны главнымъ образомть спорту, многочислен- 
нымт конкурсамъ и большому количеству призовъ. 

Занят1е постройкою ходовыхъ аэроплановъ и полеты на 
них сдВлались весьма выгодными: при счастливы хь обетоя- 
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тельствахъ можно въ гороткое время заработать больпйя 
деньги. Какъ на примЪръ можно указать на Полана, быв- 
шаго простымъ механикомт» и начавшаго полеты только л%- 
томъ 1909 года и въ настоящее время имВющаго ангажементт 
вт, АмерикЪ на 7 м3Зсяцевъ съ платою по 100.000 фр. ВЪ М®еяцЪ. 

Въ этомь же 1909 голу стали смотрфль на аэро- 
планъ, какъ на средство сообщен1я. могущее уже найти при- 
мЪънен!е въ военномъ ДВлЪ. 

Мы видимь, что Герман1я прюбрЪла патентъ бр. Райть и 
подготовляетъ кадръ офицеровъ-пилотовъ, умВющихъ, летать 
на этихъ аэропланахъ. 

Также пробр®тены азропланы Вуазена, Фармана, Блеро 
и Антуаветъ, и на нихъ производится также обучене пило- 
товъ. Считается необходимымь имфть кадръ подготовленныхт, 
пидотовъ, которыми можно будеть воспользоваться при от- 
крывшейся кампани. 

Во Франщи также подготовляется кадръ офицеровъ для по- 
летовт, на разныхь системахъ аэроплановъ, наилучшим об- 
разомъ себя зарекомендовавшихъ. 

Во Франщи имЗются офицеры, командированные другими 
государствами, для обучен1я полетамъ на аэропланахъ. 

Въ конструкщяхъ современныхъ аэроплановъ можно з8- 
мзтить стремлен1е къ упрощеню конструкщи и къ облегче- 
ню вЪса. Послднее можно объяснить назначен1емъ аэро- 
планов главнымъ образомъ для спортивныхъ цлей; для цз- 
лей утилитарныхъ, по всему вЗроятю, выработается, 
аэропланъ болЪе тяжелой конструкщи съ большею грузо- 
подъемностью, дающею возможность взять на аэроплант, од- 
ного или двухъ пассажиров'ь, запасл» бензина на 8 — 19 ча- 
совъ и поставить боле надежный двигатель. 

Наиболыше результаты, достигнутые къ 1 января 1919 
года, слъдующе: 


наибольшая продолжительность полета . +4ч. 17 м. 531/, с. 
наибольшее разстояе, пройденное на 


аэропланЪ о 234 км. 212 м. 
(Полеть Анри Фармана 3 ноября 1909 г.). 


Наибольшая высота 510 м. 


(Полеть Латама 19 ноября 1909 г.). 
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Наибольшая скорость (собственная) развита монопланомъ 
Сантосъ-Дюмона и доходить до 100 км. въ часъ. Какъ на 
бипланахъ. такт и на монопланахъ дълались полеты ст, двумя 
пассажирами. 

Начало 1910 года ознаменовалась увеличенемъ высоты, 
достигнутой на аэроцланахъ: Губеръ Латаму,» 7 января под- 
нялся на высоту 1.050 м. и 12 января Полацъ на аэропланЪ 
Фармана достигь высоты, оффищально засвидЪтельствованной 
американским» аэро-клубомъ, 4.165 футь или 1269,7 м.; въ 
пъкоторыхъ журналахъ указывалась эта высота вЪ 1.520 м., 
но это, видимо, преувеличено. Число аваторовъ, хорошо лс- 
тающихъ и получившихъ дипломъ цпилотовъ, къ январю до- 
стигало около 30 чел., но вообще летающихъ на аэропланъ 
гораздо больше. 

Въ Франщи и Герман1и въ настоящее время широко 
развито производство аэроплановъ, что, по всему вЪъроятю, 
скоро вызоветъ перепроизводство аэроплановъь и падеше цфнъ 
на НИХЬ. 

Широкое расиространеше аэроплановъ задерживается обу- 
чевемъ полетамъ на нихъ. такъ какъ мЪотъ и учителей 
число ограниченное, да и обучене требуеть времени и удоб- 
нихЪ метеорологическихъ условй. 

Во всякому случаЪ анащя въ 1909 году сдЪлала, по 
сравнешю съ предыдущими годами, колосальные успзхи; 
что дасть настояций 1910 годъ трудно предвидЪть. 








Цна 
5 руб. 


УП голь В ОРГАНЪ 


излан!я. ИМПЕРАТОРСКАГО 
к ВЪ ГОДЪ. 


ВСЕРОССИСКАГО АЭРО-КЛУБА 











Въ редавщши журнала „Воздухоплаватель“ имфются 
слЪдующ!я издания: 


Л. Розенивейгь—,„ Аэропланъ Вер“ 
(Эсно-Пельтри). . ги чьи ФК: 


„Воздухоплаване и воздухолетане“ 
профес. Т. Л. Тираспольскаго.. 2 „ — „ 


Очеркъ военнаго воздухоплаваня 
ео НО АООТ: РЕ М 


Де-Фреттъ-- „Воспоминания и анек- 
доты изъ жизни аматоровъ“. — „ 80, 


А. Шабски— „Что такоевоздушный 
винтъ и какъ его разсчитать“. —„ 60 „ 


А. Шабсюй — „Управляемые 
аэростаты“, вып. Ги 2 по. ._.1, —, 


„Боевое прим5нене воздушныхъ 
шаровъ и управляемыхъ аэро- 
статовъ“, перев. И. Когутовъ, 
подъ ред. профес. Незнамова — „ 60 „ 


„Изслфдован!е атмосферы“ состав. 
Н. Каменыциковъ ..... =, 60 › 


„Аэропланъ бр. Райтъ“ (3-ое допол. 
изд.), состав. В. Ф. Найденовъ. 1 „ -— ›„ 





